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Die ffolgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Schiebedach 

® Die Erfindung betrifft ein fur ein Kraftfahrzeug be- 
stimmtes Schiebedach (2), das mit jeweils seitlich in eine 
Fuhrung {7, 8) eingreifenden Fuhrungsmitteln (5, 6) aus- 
gestattet ist. Die Fuhrungsmittel (5, 6) sind dabei jeweils 
mittels einer Kinematik (9) mit dem Schiebedach (2) ver- 
bunden, die dem Ausgleich eines entlang einer Verschie- 
berichtung (V) des Schiebedaches (2) veranderlichen Ab- 
standes (a v a 2 ) der Fuhrungen <7, 8) voneinander dienen. 
Hierzu sind die Fuhrungsmittel (5, 6) jeweils an einem 
Schwenkarm (12, 13) angeordnet, der um eine mit dem 
Schiebedach (2) verbundene Achse (10, 11) drehbar gela- 
gert ist, wodurch eine Beweglichkeit der Fuhrungsmittel 
(5, 6) bezuglich des Schiebedaches (2) quer zu der Ver- 
schieberichtung (V) erreicht wird. 

Mit dem erfindungsgemafcen Schiebedach (2) istes mog- 
lich, die Fuhrungen (7, 8) entsprechend der Kontur eines 
Daches (1) einer Karosserie mit unterschiedlichen Ab- 
standen (a 1f a 2 ) anzuordnen, um so einen moglichst gro- 
(Sen Dachausschnitt fur das Schiebedach (2) zu erreichen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft. ein fur ein Kraftfahrzeug bestimm- 
tes Schiebedach mit zumindest zwei Fuhrungsmitteln, die 
einander gegenuberliegend an dem Schiebedach angeordnet 5 
sind und die jeweils in eine mit einer Karosserie des Kraft- 
fahrzeuges verbundene Fuhrung derart eingreifen, dass das 
Schiebedach in Verschieberichtung von einer geschlossenen 
in eine geoffnete Position bewegbar ist, 

SoLche Schiebedacher werden bei Kraftfahrzeugen seit 10 
langem eingesetzt und sind damit bekannt. Dabei sind 
grundsatzlich solche Baufornien, bei denen das Schiebedach 
in der geoffneten Position in das Innere der Dachstruktur 
eingeschoben ist und damit fur einen Betrachter nicht sicht- 
bar ist, von denjenigen, einfacheren Ausfuhrungen zu unter- 15 
scheiden, bei denen das Schiebedach an der AuBenseite des 
Daches verschiebbar ist. 

Es sind wcitcrhin auch solche Schiebedacher bekannt, die 
aus mehreren unabhangig voneinander beweglichen Seg- 
menten bestehen und die in ihrer geschlossenen Position 20 
teil weise ubereinander positioniert sind. 

Als nachteiiig hat sich bei den an sich durchaus bewahr- 
ten und zuverlassigen Schiebedachem erwiesen, dass deren 
Einsatz zunehmend durch veranderte Dachformen er- 
schwerl oder sogar ausgeschlossen wird. 25 

Dabei wirken sich vor allem solche Dachformen hinder- 
lich aus, die entlang der Fahrzeuglangsachse eine unter- 
schiedliche Dachbreite aufweisen. Hierdurch wird der Ab- 
stand der parallel verlaufenden seitlichen Fuhrungen des 
Schiebedaches durch die geringste Dachbreite bestimmt. 30 
Auch bei solchen Ausfuhrungsformen, bei denen das Schie- 
bedach auBenseitig an der Karosserie beweglich ist und bei 
denen das Schiebedach in der geoffneten Position grund- 
satzlich auch seitlich uber den Rand der Karosserie hinaus- 
ragen konnte, fiihrt die Anordnung der Fuhrungen zu 35 
Schwierigkeiten, weil ein mit der geoffneten Position des 
Schiebedaches verbundener verringerter Eingriff der Fiih- 
rungsmittel in die Fuhrungen zu einer Instability fiihren 
kann. Zudem storen hierbei die auBenliegenden Fuhrungen 
das optische Erscheinungsbild, so dass darauf in der Praxis 40 
schon allein als designtechnischen Uberlegungen zumeist 
verzichtet wird. Die durch die Anordnung der parallelen 
Fuhrungen begrenzten Abrnessungen fiihren jedoch zu einer 
vergleichsweise kleinen Dachoffnung und damit zu einer 
eingeschrankten Funktionstiichtigkeit, so dass der Nutzwert 45 
des Schiebedaches erheblich eingeschrankt ist. 

Man konnte daran denken, das Schiebedach vor der Ver- 
schiebung in die geoffnete Position zunachst um die Hoch- 
achse des Kraftfahrzeuges zu drehen, um so das Schiebe- 
dach nut seiner Schmaiseite voran in die Dachstruktur ein- 50 
zuschieben. Dieser Gedanke scheitert jedoch in der Praxis 
an der kompiizierten Mechanik und dem damit verbundenen 
Hersteliungsaufwand. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die Ab- 
rnessungen des Schiebedaches und des dadurch begrenzten 55 
Dachausschnittes bei Kraftfahrzeugen mit einer entlang der 
Verschiebestrecke unterschiedlichen Dachbreite zu vergro- 
Bern. 

Diese Aufgabe wird gelost. mit einem Schiebedach gemaB 
den Merkmaien des Patentanspruchs 1. Die Unteranspruche 60 
betreffen besonders zweckmaBige Weiterbildungen der Er- 
findung. 

ErfindungsgemaB wird daher vorgesehen, dass das Schie- 
bedach eine Kinematik aufweist, mittels der jeweils ein an 
den Vcrlauf der Fuhrungen angepasster, untcrschicdlichcr 65 
Abstand der Fuhrungsmittel voneinander quer zu der Ver- 
schieberichtung einstellbar ist. Hierdurch wird es moglich, 
fur die bei spiels weise jeweils durch eine Schiene gebildeten 



Fuhrungen abweichend von der ublichen, zu der Verschiebe- 
richtung parallelen Anordnung eine insbesondere an die 
Dachform angepasste Anordnung vorzusehen, wobei die 
Fuhrungen beispiels weise in Richtung auf das Fahrzeug- 
heck einen geringeren Abstand aufweisen konnen. Die Ki- 
nematik ermoglicht dabei eine Ausgleich des unterschiedli- 
chen Abstandes der Fuhrungen, indem das in die Fuhrungen 
eingreifende Fuhrungsmittel an dem Schiebedach quer zu 
der Verschieberichtung beweglich ist. Daher erfordert der 
von dem Schiebedach begrenzte Dachausschnitt keine im 
wesentlichen rechteckige Grundflache, sondem kann dabei 
beispielsweise auch trapezformig ausgefuhrt sein, wodurch 
der effektiv durch das Schiebedach begrenzte Dachaus- 
schnitt wesentlich vergroBert werden kann. 

Dabei ist die maximal realisierbare Breite des Schiebeda- 
ches bei solchen Schiebedachem, die in ihrer geoffneten Po- 
sition in das Innere des Daches eingeschoben werden, durch 
die geringste Breite des Daches entlang des Vcrschicbcwc- 
ges bestimmt. Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der 
Erfindung ist hingegen dann vorgesehen, wenn das Schiebe- 
dach zum Erreichen der geoffneten Position an einer AuBen- 
seite der Karosserie des Kraftfahrzeuges verschiebbar ist. 
Hierbei wird die maximale Breite des Schiebedaches nicht 
unmittelbar durch die geringste Breite des Daches endang 
des Verschiebeweges besliiiimt, sondern das Schiebedach 
kann bei der auBenseitigen Verschiebung auch geringfugig 
seitlich uber die Karosserie hinausragen. Dabei ermoglicht 
die Kinematik die an die Dachform angepaBte Anordnung 
der Fuhrungen, die auch hierbei nicht zwingend parallel zu- 
einander verlaufen mussen. Der dadurch erreichbare vergro- 
Berte Dachausschnitt wird hierbei sowohl durch auBenseitig 
an der Karosserie veriegte Fuhrungen als auch durch solche, 
deren Fuhrungen in die Karosserie integriert und dadurch im 
geschlossenen Zustand des Schiebedaches fur einen Be- 
trachter unsichtbar angeordnet sind, ermoglicht. 

Die Kinematik kann hierzu aus einer einfachen, an dem 
Schiebedach quer zu der Verschieberichtung angebrachten 
Profilschiene bestehen, in der das Fuhrungsmittel beweglich 
gefuhrt ist. Eine besonders einfache Ausgestaltung der Er- 
findung ist hingegen auch dann gegeben, wenn die Kinema- 
tik eine mit dem Schiebedach verbundene Achse aufweist, 
um die ein die Fuhrungsmittel tragender Schwenkarm dreh- 
bar gelagert ist. Hierdurch wird die Gefahr des Verklem- 
mens der Fuhrung bei der Verschiebung von der geschlosse- 
nen in die geoffnete Position wesentlich vermindert sowie 
der Hersteliungsaufwand deutlich reduziert. 

Dabei ist es besonders zweckmaBig, wenn die Achse im 
wesentlichen senkrecht zu der Verschieberichtung angeord- 
net ist. Hierdurch ist die Ebene in der das Schiebedach von 
der geschlossenen in die geoffnete Position bewegt wird, 
entlang des gesamten Verschiebeweges unverandert, wo- 
durch das Schiebedach insbesondere auch unter vergleichs- 
weise eingeschrankten Platzverhaltnissen problemlos ein- 
setzbar ist. 

Demgegenuber ist eine andere besonders vorteiiharte 
Ausfuhrungsform der Erfindung dadurch gegeben, dass die 
Achse im wesentlichen parallel zu der Verschieberichtung 
angeordnet ist. Hierdurch fiihrt ein endang des Verschiebe- 
weges veranderter Abstand der beiden Fuhrungen im Ver- 
lauf der Verschiebung zugleich zu einem Anheben bzw. Ab- 
senken des Schiebedaches bezuglich der Ebene der Fuhrun- 
gen. Daher konnen insbesondere auch mehrteilige Schiebe- 
dacher realisiert werden, deren einzelne Segmente dadurch 
in einfacher Weise ubereinander geschoben werden konnen, 
um so den Dachausschnitt wcitcr vcrgroBcm zu konnen. 

Eine andere besonders empfehlenswerte Abwandlung der 
vorliegenden Erfindung wird auch dann erreicht, wenn die 
Kinematik eine Parallelogranimfuhrung hat. Diese erlaubt 
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eine zuverlassige Verschiebung entlang dcr hierbei insbe- 
sondere mil unterschiedlicheni Abstand zueinander ange- 
ordneten Fuhrungen, ohne dass dabei zugleich die Gefahr 
einer Verklemmung der Fuhrungsmittel aufgrund einer un- 
erwunschten Drehung in der Ebene der Fuhrungen besteht. 5 
Die Betatigung des Schiebedaches kann daher ohne beson- 
dere Sorgfalt in gewohnter Weise erfolgen, wobei ein die 
t Wertschatzung des Kraftfahrzeuges herabsetzender minde- 
rer Qualitatseindruck, verursacht durch eine verminderte 
Stabilitat oder ein ungenaues VerschlieBen des Dachaus- 10 
schnittes, ausgeschlossen ist. Dabei sind insbesondere auch 
bei hohen Fahrzeuggeschwindigkeiten Vibrationen des 
Schiebedaches in der geoffneten Stellung ausgeschlossen. 

Eine andere besonders vorteilhafte Abwandlung der Er- 
findung wird dadurch erreicht, dass die Kineniatik eine Ku- 15 

♦ lissenfiihrung hat. Hierdurch ist eine Anpassung der Bewe- 
gungsbahn des Schiebedaches, bei der insbesondere auch 
die Bcwcgung in Vcrschicbcrichtung durch cine Hubbcwc- 

. gung des Schiebedaches uberlagert werden kann, an die je- 
weilige Bauart des Kraftfahrzeuges problemlos moglich. 20 
Beispielsweise kann bei der Betatigung aus der geschlosse- 
nen Stellung des Schiebedaches heraus zunachst eine Hub- 
bewegung vorgesehen werden, durch die das Schiebedach 
aus der Karosserie herausgehoben wird und erst im An- 
schluss daran eine Bewegung in Verschieberichlung erfol- 25 
gen kann. 

Besonders gunstig ist es dabei auch, wenn das Schiebe- 
dach mittels der Kinematik zugleich mit der Bewegung in 
Verschieberichlung angehoben oder abgesenkt wird. Durch 
die Integration der uberlagerten Bewegungen einerseits in 30 
der Verschieberichtung, andererseits quer zu der Verschie- 
berichtung, die hierzu ausschlieBlich durch die Kinematik 
erreicht werden kann, entfallen zusatzliche Vorrichtungen 
zum Anheben des Schiebedaches. Daher lasst sich durch die 
dementsprechend gestaltete Kinematik der Herstellungsauf- 35 
wand weiter reduzieren und zugleich auch die Funktionssi- 
cherheit erhohen. 

Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeudichung ihres Grundprinzips ist eine 
davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 40 
beschrieben. Diese zeigt jeweils in einer Prinzipskizze eines 
Dachbereiches in 

Fig. 1 ein Schiebedach in einer geschlossenen Position, 

Fig. 2 das in Fig. 1 gezeigte Schiebedach in einer geoff- 
neten Position. 45 

Fig. 1 zeigt in einer Prinzipskizze eine Draufsicht auf ei- 
nen als Dach 1 ausgefuhrten Karosserieabschnitt eines nicht 
weiter dargestellten Kraftfahrzeuges. Zu erkennen ist ein 
Schiebedach 2, welches an einander gegenuberliegenden 
Schiebedachseiten 3, 4 jeweils ein Fiihrungsmittel 5, 6 auf- 50 
weist. Die Fiihrungsmittel 5, 6 greifen jeweils in eine als 
Schiene ausgefuhrte Fuhrung 7, 8 ein, entlang der sich das 
Schiebedach 2 von der dargestellten geschlossenen Position 
in eine in Fig. 2 gezeigte geoffnete Position verschieben 
lasst. Dabei weisen die in die Fuhrungen 7, 8 eingreifenden 55 
Fiihrungsmittel 5, 6 entsprechend der Breite des Daches 1 
entlang einer Verschieberichtung V einen voneinander un- 
terschiedlichen Abstand a! bzw. a 2 auf. Urn die Differenz 
der unterschiedlichen Abstande a 1? a 2 auszugleichen, sind 
die Fiihrungsmittel 5, 6 jeweils mittels einer Kinematik 9 60 
mit dem Schiebedach 2 verbunden, welche jeweils eine Be- 
wegung des Fuhrungsmittels 5, 6 beziiglich des Schiebeda- 
ches 2 quer zu der Verschieberichtung V ermoglicht. Hierzu 
besitzt die Kinematik 9 zwei um jeweils eine mit dem Schie- 
bedach 2 verbundene Achsc 10, 11 drchbarc Schwcnkarmc 65 
12, 13, an deren nach auBen weisendem Ende das jeweilige 
Fiihrungsmittel 5, 6 angeordnet ist. Die zueinander parallel 
angeordneten Schwenkarme 12, 13 bilden so eine Parallelo- 
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grammfuhrung 14, durch die das Schiebedach 2 zuverlassig 
und muhelos verschoben werden kann, ohne dass eine Insta- 
bilitat auftreten und beispielsweise bei hohen Geschwindig- 
keiten des Kraftfahrzeuges zu Klappergerauschen fuhren 
konnte. 

Demgegenuber zeigt Fig. 2 das Schiebedach 2 in einer 
geoffneten Position. Zu erkennen ist die von der Fig. 1 ab- 
weichende Winkelstellung der Schwenkarme 12, 13 der Ki- 
nematik 9 aufgrund der in der geschlossenen und der geoff- 
neten Posidon unterschiedlichen maBgebenden Abstande a { 
und a 2 der Fiihrungsmittel 5, 6. Dabei sind die jeweiligen 
Schwenkarme 12, 13 der Kinematik 9 um die mit dem 
Schiebedach 2 verbundenen Achsen 10, 11 in Richtung des 
Schiebedaches 2 einwarts verschwenkt, wobei der geringere 
Abstand a 2 der Fiihrungsmittel 5, 6 durch eine Bewegung 
quer zur Verschieberichtung V ausgeglichen wird. Das 
Schiebedach 2 ragt dabei mit seinen Schiebedachseiten 3, 4 
iibcr das Dach 1 gcringfiigig scidich hinaus. 

Bezugszeichenliste 

IDach 

2 Schiebedach 

3 Schiebedachseite 

4 Schiebedachseite 

5 Fiihrungsmittel 

6 Fiihrungsmittel 

7 Fuhrung 

8 Fuhrung 

9 Kinematik 

10 Achse 

11 Achse 

12 Schwenkarm 

13 Schwenkarm 

14 ParaUelogrammfuhrung 
V Verschieberichtung 

ai (groBer) Abstand 
a 2 (kleiner) Abstand 

Patentanspriiche 

1. Fur ein Kraftfahrzeug besdmmtes Schiebedach mit 
zumindest zwei Fuhrungsmitteln, die einander gegen- 
iiberliegend an dem Schiebedach angeordnet sind und 
die jeweils in eine mit einer Karosserie des Kraftfahr- 
zeuges verbundene Fuhrung derart eingreifen, dass das 
Schiebedach in Verschieberichtung von einer geschlos- 
senen in eine geoffnete Position bewegbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Schiebedach (2) eine Kine- 
matik (9) aufweist, mittels der jeweils ein an den Ver- 
lauf der Fuhrungen (7, 8) angepasster, unterschiedli- 
cher Abstand (ai, a 2 ) der Fuhrungsmittel (5, 6) vonein- 
ander quer zu der Verschieberichtung (V) einstellbar 
ist. 

2. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Schiebedach (2) zum Erreichen der 
geoffneten Position an einer AuBenseite der Karosse- 
rie, insbesondere eines Daches (1) des Kraftfahrzeuges 
verschiebbar ist. 

3. Schiebedach nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kinematik (9) eine mit 
dem Schiebedach (2) verbundene Achse (10, 11) auf- 
weist, um die ein die Fuhrungsmittel (5, 6) tragender 
Schwenkarm (12, 13) drehbar gelagert ist. 

4. Schiebedach nach zumindest cincm dcr vorangc- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Achse (10. 11) im wesendichen senkrecht zu der Ver- 
schieberichtung (V) angeordnet ist. 
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5. Schiebedach nach zuinindesl einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Achse (10, 11) im wesentlichen parallel zu der Ver- 
schieberichtung (V) angeordnet ist. 

6. Schiebedach nach zuinindesl einem der vorange- 5 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kinematik (9) eine Parallelogrammfuhrung (14) hat. 

7. Schiebedach nach zumindest einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kinematik (9) eine Kulissenfuhrung hat. 10 

8. Schiebedach nach zumindest einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass das 
Schiebedach (2) niittels der Kinemauk (9) zugleich mil 
der Bewegung in Verschieberichtung (V) angehoben 
oder abgesenki wird. 15 
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